I Ministerul Economiei
*si Infrastructurii
l al Republicii Moldova

N /4/] ~ I 5%
dinX\f ﬂﬁ/ Mf

Dlui Andrian CANDU
Presedintele Parlamentului Republicii Moldova

Stimate domnule Presedinte,

Prin prezenta, comunicdm c3 in scopul evitirii interpretirilor eronate, precum
si avind drept obiectiv prezentarea analizei succinte asupra proiectului Legii nr. 123
din 23 aprilie 2018 cu privire la modificarea si completarea art. 32 din Codul
transportului feroviar nr. 390-XV din 17 iulie 2003, Ministerul Economiei si
Infrastructurii a elaborat Nota informativi suplimentari la proiectul Legii In cauza.

Astfel, punctul 3 din Nota a fost completat cu informatiile privind prevederile
contradictorii din Codul transportului feroviar nr. 390-XV din 17 iulie 2003
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2003, nr. 226-228, art. 892) si Legea nr.
845-XI11 din 03 ianuarie 1992 cu privire la antreprenoriat si intreprinderi (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 1994, nr. 2, art. 33), care permit autorititilor publice
locale s intervind in activitatea operativi a intreprinderii de stat “Calea Ferats din
Moldova” si necesitd a fi excluse.

Totodatd, punctul mentionat a fost completat cu cauzele, care au stat la baza
completdrii articolului 32 din Codul transportului feroviar nr. 390-XV din 17 iulie
2003 cu alineatul 32 din proiectul Legii nr. 123 din 23 aprilie 2018.

Luind in considerare cheltuielile pentru intretinerea statiilor, prezentate in pct.
5, punctul in cauzi a fost completat cu date suplimentare, care descriu capitolele,
care formeazd cheltuielile respective. La fel, au fost indicati anii cind au fost
efectuate ultimele operatiuni de incircare/descircare a vagoanelor marfare la statiile
propuse a fi conservate.

Avind in vedere cele mentionate, remitem spre considerare Nota suplimentari
laproiectul Legii nr. 123 din 23 aprilie 2018 cu privire la modificarea si completarea
art. 32 din Codul transportului feroviar nr. 390-XV din 17 iulie 2003.

Cu respect,

Ministru '} Chiril GABURICI
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NOTA INFORMATIVA SUPLIMENTARA
la proiectul de Lege cu privire la modificarea si completarea articolului 32

din Codul transportului feroviar nr. 309-XV din 17 iulie 2003

1. Temei pentru elaborare.

Proiectul este realizat in vederea Imbunatitirii situatiei financiare la 1.S.
"Calea Feratd din Moldova", stabiliti in calitate de prioritate a Ministerului
Economiei si Infrastructurii pentru anul 2018, precum si in scopul implementarii
Planului de ac’;lunl pentru ameliorarea mtua‘gel la1.S. "Calea Ferata din Moldova"
(CFM) pe anii 2017-2019, aprobat prin Ordinul Directorului General al CFM
nr.114/H din 04.04.2017.

Proiectul sus-mentionat are drept scop diminuarea cheltuielilor majore,
suportate de citre Intreprinderea de Stat “Calea Feratd din Moldova” si
reabilitarea domeniului transport feroviar, perturbarea activititii ciruia poate
avea impact negativ asupra economiei nationale:

2. Generalitati.

fn contextul datoriilor acumulate de catre Intreprinderea de Stat “Calea
Feratd din Moldova” (CFM) si reformelor demarate in sectorul transportului
feroviar, CFM a identificat un numdr de statii feroviare, care nu sunt implicate in
activitatea intreprinderii si fintrefinerea acestora genereazi cheltuieli ne
argumentate. In conformitate cu prevederile art.32 din Codul transportului
feroviar nr. 309-XV din 17.07.2003 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2003, nr. 226-228, art. 892) cu modificarile si completirile ulterioare, statiile date
nu pot fi inchise, fiind necesard intretinerea si dotarea corespunzitoare, iar la
statie urmeazi sd activeze cel putin 5 angajati.

Acest fapt, nu poate fi acceptat in conditia cind o parte din obligatiile de
serviciu ale angajatilor respectivi pot fi executate automatizat, la distantd de
echipamente, cu care este dotati Intreprinderea.

3. Principalele prevederi ale proiectului.

Prevederile proiectului urmeazi sd modifice si si completeze art. 32 al
Codului transportului feroviar nr. 309-XV din 17.07.2003.

Astfel, va fi exclusd obligativitatea coordondrii actiunilor de inchidere a
statiilor de cale feratd de citre autorititile publice locale, care la moment, la
solicitarea CFM, refuzi si accepte coordonarea suspendirii activitatii statiilor
respective, ceea ce contravine intereselor economice a intreprinderii si genereaza
pierderi financiare. Ori, sunt de acord conditionat cu suspendarea activitatii
statiilor. Conditiile acceptarn fiind la fel exagerate pentru intreprindere.

In ambele cazuri, considerim ci obligatia coordondrii inchiderii statiilor cu
autoritdfile publice locale este Incélcarea drepturilor agentului economic si
imixtiune n activitatea 1ntrepr1ndem de stat. Astfel, se incalca prevederile art. 20
din Legea nr. 845-XII din 03 ianuaric 1992 cu privire la antreprenoriat si
intreprinderi (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1994, nr. 2, art. 33) cu
modificdrile si completdrile ulterioare, care stabileste ci intreprinderea de stat



este persoand juridicd §i poartd rdspundere pentru obligatiile asumate cu intreg
patrimoniul lor. In sensul aceluiasi articol, autoritdfile administratiei publice §i
autoritdfile administratiei publice locale nu poartd rdspundere pentru obligatiile
intreprinderii de stat, dar intreprinderile de stat nu poartd rdspundere pentru
obligatiile autoritdtilor administratiei publice §i ale autoritdtilor administratiei
publice locale.

Totodatd, conform art. 8 alin. (2) din Legea nr. 845-XII din 03 ianuarie
1992, pagubele, inclusiv profitul ratat, suportate de intreprindere ca urmare a
indeplinirii unor dispozitii date de autoritdfile administratiei publice si de alte
organe sau de persoane cu functii de rdspundere ale acestor organe, care au
incdlcat drepturile intreprinderilor, precum si ca urmare a neindeplinirii la
nivelul cuvenit, de cdtre aceste organe sau persoane cu functii de rdspundere, a
obligatiilor lor fafd de intreprindere, previzute de legislatia in vigoare, urmeazd
a fi reparate din buget, din ale cdrui mijloace organele mentionate se intretin,
sau din mijloacele proprii, dacd acestea nu sint finanfate de la bugetul public
national.

Respectiv, autoritdtile publice locale nu suportd cheltuieli financiare din
contul bugetelor locale pentru Intretinerea statiilor, prin urmare lipseste
rationamentul si intervind in activitatea operationald a 1.S. “Calea Ferati din
Moldova” prin exprimarea refuzului de a economisi circa 20-25 min. lei de
intreprinderea in cauzi. In rezultat, CFM inregistreazé pierderi de milioane de lei
din cauza normelor contradictorii.

Este necesar de mentionat c¢i proiectul are drept Scop conservarea
edificiilor si infrastructurii feroviare din zond, cu posibilitate ulterioars de
redeschidere a acestora la necesitate.

Accentudm cd, proiectul Legii in cauzi nu prevede suspendarea circulatiei
trenurilor sau interzicerea opririi acestora in punctele de stationare a localititilor
respective.

Astfel, prevederile proiectului nu se vor risfringe asupra activititii
opririlor pentru trenurile de cilatori. Deci, modificirile si completirile propuse in
proiectul Legii nu vor modifica orarele si itinerarele trenurilor de cilitori,

Totodatd, este necesar de luat in considerare experienta CFM privind
suspendarea circulatiei trenurilor de pasageri pe unele itinerare. In acest context
comunicdm c&, in urma fnregistririi pierderilor de milioane de lei pentru
efectuarea rutelor de tren la sudul §i nordul republicii (Balti-Ungheni,
Basarabeasca-Etuha) administratia CFM a luat decizia de a suspenda circulatia
trenurilor in cauzi. In urma suspenddrii circulatiei trenurilor mentionate, s-a creat
precedente cind transportul feroviar a fost unicul transport public in unele
localitéti, care erau tranzitate de trenurile de pasageri. Iar suspendarea acestora a
creat dificultéti si disconfort pentru populatia localititilor respective.

Respectiv, pentru a evita astfel de riscuri, se propune ci in cazul in care
eventual in anumite localitéti, va fi suspendat3 circulatia trenurilor de pasageri ori
trenul nu va mai efectua activititi de Tmbarcare/debarcare a pasagerilor si in




localitate nu va fi alternativd de transport, autorititile publice centrale de
specialitate in comun cu autoritétile publice locale, conform atributiilor stabilite
in Codul transporturilor rutiere nr. 150 din 17.07.2014 vor fi obligate si
intreprindd masuri, in scopul organizarii deplasarii localnicilor cu transport rutier.

4. Maisuri institutionale si organizationale pe care le implici actul
elaborat.

Proiectul nu prevede instituirea unei autoritdti sau institutii noi pentru
implementarea prevederilor stabilite.

S. Fundamentarea economico-financiara.

Mijloace financiare din bugetul de stat pentru implementarea prevederilor
proiectului de Lege nu se percep.

Refuzul autoritétilor publice locale de a coordona conservarea statiilor,
genereaza pierderi financiare pentru 1.S. “Calea Feratd din Moldova”, dupd cum
urmeaza:

- 1033 460,8 lei/anual pentru statia Halta 111 km;

- 501 793,64 lei/anual pentru statia Halta 1507 km;

- 929 432,47 lei/anual pentru statia Zaim;

- 938 324,97 lei/anual pentru statiei Kulima;

- 707 414.2 lei/anul pentru statia Greceni;

- 808 863,61 lei/anual pentru statia Kiriutnea;

- 965 176,66 lei/anual pentru statia Mereni;

- 1491 709,6 lei/anual pentru statia Bahmut;

- 706 360,16 lei/anual pentru statia Hiliuti;

- 12 444 152,3 lei/anual pentru statia Glodeni-Reutel-Glodeni;

- 854 401,46 lei/anual pentru statia Tira;

- 730 001,89 lei/anual pentru statia Cobilnea;

- 755 749,66 lei/anual pentru statia Ghizdita;

- 600 057,61 lei/anual pentru statia Hagimus.

Mentionim ci I.S. “Calea Feratd din Moldova” inregistreaza anual pierderi
de circa 20-25 mln. lei pentru intretinerea statiilor in cauza.

Suma respectivd este formatd din cheltuielile legate de intretinere a
infrastructurii  (reparatia edificiilor administrative, depozitelor, sinelor,
traverselor si tirfoanelor de pe liniile adiacente), servicii comunale, amortizare,
salarii si ajutoare materiale pentru angajati, combustibil si deservirea
autovehiculelor din garajul statiilor, servicii si echipamente de telecomunicatii,
procurarea uneltelor si pieselor de schimb, mobilierului, tehnicei de calcul etc.

Avand 1n vedere cheltuielile mentionate, venituri din activitatea statiilor,
CFM nu inregistreazd, de exemplu la statiile Kulimea, Tira, Ghizdita, Bahmut,
Cobilnea, Kiriutnea, Hiliuti, Hagimus, Halta km208, Halta km1507, Halta km111
In ultimii 20 ani nu a fost fncércat/descércat nici un vagon.

La statiile Greceni, Zaim, Mereni si Glodeni, au fost efectuate Incarciri,
insd In perioada anilor 2006-2014 volumul mérfii a scizut. Iar din 2014 pani in
prezent, statiile In cauza au descércat/descircat citeva vagoane (generand mai



multe cheltuieli, de cit venit) sau In genere nu au fost implicate 1n activititile de
incércare/descércare a vagoanelor.

De mentionat c&, in cazul in care I.S. ,,Calea Ferata din Moldova” va fi
asiguratd cu volume necesare de marfa pentru intretinerea statiilor respective,
intreprinderea nu va fi nevoité sd purceadi la mésurile de conservare a acestora.

Totodata, comunicdm cd in cazul suspendarii activitatii unor statii, se
planifica ca angajatii intreprinderii si fie transferati la alte statii si filiale CFM.
Aceastd practicd este una obisnuitd pentru angajatii Intreprinderii, datoriti
faptului cd acestora este asigurat dreptul de a circula gratis cu trenurile de pasageri
locale si acestia pot sa se deplaseze la locul de munca aflat n alté localitate.

In ceea ce priveste siguranta patrimoniului, comunicim ci Ministerul
Economiei si Infrastructurii examineazd posibilitatea transmiterii edificiilor
statiilor conservate 1n locatiune autoritétilor publice locale si agentilor economici
pentru dezvoltarea acestora. Transmiterea este conditionatd cu faptul ca aceasta
nu va afecta securitatea circulatiei trenurilor.

Ministru Chiril GABURICI
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