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Amendament
la proiectul de lege cu privire la investigarea
accidentelor gi incidentelor in transport
(nr. 456 din 19.11.2020)

In conformitate cu art. 59 din Regulamentul Parlamentului, aprobat prin Legea
nr. 797-XIII din 2 aprilie 1996, In urma examindrii proiectul de Lege cu privire la
investigarea accidentelor si incidentelor In transport (nr. 456 din 19.11.2020), prezint
urmatorul amendament;

1. La Art. 1:

alin. (2) va avea urmétorul continut:

»(2) Obiectul prezentei legi este investigatia evenimentelor din transportul ae-
rian, feroviar si naval, férd a stabili vinovitia, rdspunderea civild, administrativa, con-
traventionald sau penald a faptuitorului.”; |

alin. (3) va avea urmatorul continut:

»(3) Prevederile prezentei legi se aplica:

1) in domeniul aviatiei civile:

a) accidentelor aeronautice, incidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice
grave, produse pe teritoriul Republicii Moldova;

b) accidentelor, incidentelor gi incidentelor aeronautice grave cu implicarea
unor aeronave Inmatriculate in Republica Moldova;

c) In alte cazuri stabilite de lege;

2) In domeniul transportului feroviar:

a) sistemului feroviar al Republicii Moldova, care poate fi subdivizat in sub-
sisteme pe domenii de naturd structurali si functionali;

b) incidentelor feroviare, accidentelor feroviare si accidentelor feroviare grave
produse pe teritoriul Republicii Moldova;

¢) accidentelor feroviare grave cu implicarea materialului rulant Tnregistrat sau
intretinut de o intreprindere feroviara autorizata in Republica Moldova;

3) In domeniul transportului naval:

a) accidentelor navale, accidentelor navale grave si accidentelor navale foarte
grave produse in apele teritoriale si pe cdile navigabile interne ale Republicii Moldova;

b) accidentelor navale care implic3 nave aflate sub pavilionul Republicii Mol-
dova;

¢) accidentelor navale care implicd interese majore ale Republicii Moldova.”;
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alin. (4) va avea urmétorul continut:

»(4) Prezenta lege nu se aplici evenimentelor in transport produse ca urmare a
unor actiuni militare, de rdzboi, acte de terorism sau care implica:

a) aeronave utilizate de autorititile vamale, de organele afacerilor interne sau
de autoritati similare;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn constru-
ite cu metode rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate in activi-
td{l comerciale, cu exceptia cazurilor In care acestea au un echipaj si transportd mai
mult de 12 pasageri n scopuri comerciale, nave de pescuit cu o lungime sub 15 metri,
platforme fixe de foraj marin.”

2. Art, 2 va avea urmatorul confinut:

»Articolul 2. Notiuni

In sensul prezentei legi, urmatoarele notiuni se definesc astfel:

1. eveniment in transport — incident sau accident ce cade sub incidenta art. 1
alin. (3), inclusiv: incidentul aeronautic, incidentul aeronautic grav, accidentul aerona-
utic, incidentul feroviar, accidentul feroviar, accidentul feroviar grav, accidentul naval,
accidentul naval grav si accidentul naval foarte grav;

2. incident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, altul de-
cat accidentul aeronautic, care afecteazi sau care ar putea afecta siguranta operérii ae-
ronavei;

3. incident aeronautic grav — incident asociat cu operarea unei aeronave, produs
In circumstante ce indicd c# a existat o probabilitate mare de producere a unui accident
aeronautic, care, In cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care
o persoand se imbarca la bordul aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si momentul
In care toate persoanele au fost debarcate sau, in cazul unei acronave fard pilot, are loc
intre momentul in care aeronava este gata de a se pune in migcare in scopul efectudrii
unui zbor i momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul zborului, sistemul prin-
cipal de propulsie fiind oprit;

4. accident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, care, in
cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoani se m-
barcd la bordul aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care toate
persoanele au fost debarcate sau care, in cazul unei aeronave fira pilot, are loc intre
momentul in care acronava este gata de a se pune in miscare in scopul efectudrii unui
zbor si momentul In care aceasta intrd in repaus la finalul zborului, sistemul principal
de propulsie fiind oprit, in cursul ciruia se produc urmitoarele consecinte negative:

1) rdnirea grava sau decesul unei persoane ca urmare a faptului:

a) aflérii la bordul aeronavei;

b) contactului nemijlocit cu o parte a aeronavei, inclusiv cu pérti care s-au des-
prins din aceasta;

c) expunerii directe la fluxul de gaze al motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale se datoreazi unor cauze natu-
rale, sunt provocate de persoana Insisi ori de alte persoane, sau a cazului in care per-
soanele ranite sunt caldtori fird bilet, ascunsi in zonele inaccesibile pasagerilor i mem-
brilor echipajului;



2) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald care afecteazi caracte-

risticile de rezistentd structurald, de performantd sau de zbor ale acesteia gi care, In
mod normal, ar necesita reparatii majore sau Inlocuirea componentei afectate, cu ex-
ceptia unei defectiuni sau avarii a motorului, atunci cand avaria se limiteaza la un sin-
gur motor (inclusiv capota metalici sau accesoriile sale), la elice, extremitaile aripii,
antene, sonde, senzori, pneuri, fréne, roti, carenaje, panouri, la trapele trenului de ate-
rizare, la parbrize, la invelisul aeronavei (precum urme mici de lovituri sau perforatii)
sau la avarii minore la palele rotorului principal, la palele rotorului de coads, la trenul
de aterizare si la cele cauzate de grindind sau de impactul cu pdsari/animale (inclusiv
ale perforatiilor radomului);

3) aeronava a disparut sau este inaccesibili;

5. incident feroviar — eveniment, altul decat accidentul feroviar sau accidentul
feroviar grav, asociat cu exploatarea trenurilor gi care afecteazd sau ar putea afecta
siguranta operatiunilor feroviare;

6. accident feroviar — eveniment neprevizut sau neintentionat ori un lanf de
astfel de evenimente care au consecinte diunétoare; accidentele feroviare se impart in
urmadtoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel cu calea ferati,
accidentri ale persoanelor provocate de materialul rulant in miscare, incendii si altele;

7. accident feroviar grav — orice coliziune sau deraiere de trenuri ce are ca
rezultat decesul a cel putin unei persoane sau vatdmarea gravi a cinci ori mai multe
persoane, sau pagube importante ale materialului rulant (p&né la excluderea din inven-
tar), ale infrastructurii feroviare sau ale mediului, precum si orice alt accident similar
ce are un impact evident asupra reglementdrii sigurantei feroviare sau asupra gestiona-
rii sigurantei feroviare;

8. accident naval — eveniment sau succesiune de evenimente care au avut loc
In legaturd directs cu operarea unei nave si care au produs urméatoarele consecinte ne-
gative:

a) vatimarea gravi sau medie a integritdtii corporale ori a san3titii unei per-
soane;

b) disparitia unei persoane de pe o navi;

¢) pierderea sau abandonul unei nave;

d) esuarea, scoaterea din functiune sau implicarea Intr-o coliziune a unei nave;

e) pagube materiale la infrastructura maritima, care ar pune in pericol siguranta
unei persoane sau a unei nave;

f) pagube materiale la o navi; .

g) poluarea mediului, rezultatd din avarierea uneia sau mai multor nave;

9. accident naval grav — accident ce a avut loc in legiturd directd cu operarea
unei nave, care implici foc, explozie, coliziune, esuare, producind una din urmatoarele
consecinte grave:

a) fisuri sau defectiuni ale corpului navei, care au cauzat oprirea motorului
principal,

b) avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei, cum
ar fi penetrarea corpului navei sub linia de plutire, care au condus la imposibilitatea de
a continua voiajul;

¢) avarii care necesitd remorcarea navei sau o interventie de pe uscat;



10. accident naval foarte grav — accident naval care implica distrugerea totald

a unei nave sau decesul cel putin al unei persoane;

11. investigator — persoani care participd la efectuarea investigatiilor tehnice
privind siguranta evenimentelor In transportul aerian, feroviar §i naval; '

12. investigator-sef — persoani céreia i se atribuie, pe baza calificirilor sale,
responsabilitatea de a organiza, efectua si controla o investigatie tehnicd privind sigu-
ranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar si naval;

13. consultant — persoand numitd de un stat in baza calificérilor acesteia, cu
scopul de a oferi asistent reprezentantului sau acreditat in cadrul unei investigatii pri-
vind siguranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar i naval;

14. reprezentant acreditat — persoani desemnat3 de un stat, pe baza calificarilor
sale, si participe la o investigatie tehnicd privind siguranta realizatd de un alt stat;

15. investigatie tehnicd privind siguranta — procedurd efectuatd in scopul pre-
venirii unor evenimente in transport, care include colectarea si analiza informatiilor,
elaborarea unor concluzii, inclusiv determinarea cauzelor gi, daci este cazul, formula-
rea unor recomandari privind siguranta;

16. cauze — actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora,
care au condus la producerea unui accident sau incident; identificarea cauzelor nu pre-
supune atribuirea vinovatiei ori stabilirea rispunderii civile, administrative, contraven-
tionale sau penale;

17. recomandare privind siguranta — propunerea unei autoritdti nationale sau
internationale responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta, formulatd pe
baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie tehnica privind siguranta sau din alte
surse, precum studii in materie de sigurantd, cu intentia de a preveni accidentele si
incidentele In transporturi;

18. raport preliminar ~ mijloc de comunicare folosit pentru distribuirea
prompti a datelor obtinute In decursul primelor etape ale investigatiei tehnice privind
siguranta. Raportul preliminar nu contine concluzii, dar listeaza versiunile si cauzele
evenimentului in transport;

19. reglementare aeronautica civild — act normativ aprobat in conformitate cu
prevederile legislatiei Republicii Moldova, care contine norme, standarde, cerinfe §i
proceduri specifice activitifilor aeronautice civile, emise in scopul aplicérii i imple-
mentdrii legislatiei si a reglementirilor nationale si internationale n domeniul aviatiei
civile;

20. autoritate de siguranti — persoand juridicd de drept public, abilitatd cu func-
tii de control, de supraveghere si de certificare in domeniul aviatiei civile, in domeniul
transportului feroviar sau in domeniul transportului naval;

21, operator de transport aerian — companie aeriand sau operator de aeronave
ori asociatie de companii aeriene si operatori de aeronave, sau operator de aerodromuri
ori asociatie de operatori de aerodromuri;

22. operator de transport feroviar — orice Intreprindere publicé sau privata, au-
torizatd in conformitate cu Codul transportului feroviar, a cérei activitate de baza con-
std in furnizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri si/sau de céldtori, cu obli-
gativitatea ca Intreprinderea si asigure tractiunea, inclusiv intreprinderile care asigurd
doar tractiunea;



23. administratorul infrastructurii feroviare — orice intreprindere responsabild

in special de operarea, intretinerea si reinnoirea infrastructurii feroviare pe o retea, pre-
cum si de dezvoltarea acesteia in conformitate cu politicile de dezvoltare si finantare a
infrastructurii feroviare stabilite de Guvern;

24, operator de transport naval — operatorul serviciului de trafic naval, opera-
torul portului maritim si/sau fluvial, operatorul portuar.”.

3. La art. 3:

la alin. (2):

- textul ,,in luarea deciziilor de orice operator” se substituie cu textul ,,luarea
deciziilor fatéd de orice operator”;

- textul ,,precum si de orice parte” se substituie cu textul ,,, precum si fatd de
orice parte”;

la alin. (3):
- cuvantul ,.investigatiilor” se modificd cu textul ,investigatiilor tehnice”,
(aplicabil pe tot textul legii).

4. La art. 4:

la alin. (3) lit. b) va avea urmitorul continut:
»b)are studii superioare in domeniul transportului aerian, feroviar sau naval;”;

la alin. (4):

- textul ,,Directorul general al Biroului:” se substituie cu textul ,,Directorul ge-
neral al Biroului are urmétoarele atributii:”;

- la lit. h) textul ,,actelor legislative” se substituie cu textul ,,actelor normative”;

la alin, (11) textul ,,specialisti In domeniu” se modificd cu textul ,specialisti
din domenii conexe”.

5. La art. 6:

la alin. (1):

la lit. a) cuvantul ,,evenimentelor” se exclude;

la lit. b) textul ,reprezentantul Imputernicit” se substituie cu textul ,,reprezen-
tantul acreditat”;

la lit. ¢) textul ,,a pregitirii de specialitate a personalului propriu” se substituie
cu textul ,,a calificdrii profesionale a personalului propriu;”;

lit. d) va avea urmatorul continut:

,»d) elaboreazi si prezintd pentru promovare organului central de specialitate
In domeniul transportului (denumit in continuare Minister), proiecte de reglementdri
legate de investigatia tehnici privind siguranta;”;

la lit. f) textul ,,evenimentelor in transport” se exclude.



la alin. (2):

se exclude cuvantul ,,structurate®, iar textul ,,responsabile de investigatiile pri-
vind siguranfa evenimentelor In transport si cu” se substituie cu textul ,,responsabile
de investigatiile tehnice privind siguranta gi”;

la lit. a) textul ,,asistentei tehnice reciproce sau” se substituie cu textul ,,asis-
tentei tehnice reciproce si a”; '

la lit. c) textul ,,si a altor echipamente de naturd tehnic asupra” se substituie
cu textul ,,echipamentelor tehnice, a”;

la lit. g) textul ,la art. 18” se substituie cu textul ,,Ja art. 16”;

lit. h) va avea urmatorul continut:

»h) organizarea unor activititi specifice de formare profesionald a investigato-
rilor.”,

6. La art, 8:

la alin. (1):

dupé expresia ,,se efectueaza si o urmérire penal”, se adauga expresia ,,in pa-

ralel cu investigatia tehnica privind siguranta”;

la lit. ¢) textul ,,incarcéturilor, obiectelor” se modificd cu textul ,,inclusiv de a
avea acces la toate datele Inregistrate legate de Incarcéturi, obiecte, sau orice per-
soand’;

lit. j) va avea urmatorul continut:

») de a Intocmi diagrame la locul evenimentului in transport, in care va fi des-
cris punctul de plecare, va fi marcatd locatia aeronavei, a trenului sau a navei, la fel,
vor fl indicate kilometrul si marcate punctele in care a avut loc accidentul sau inciden-
tul;”

la lit. k) dupd cuvantul ,,consecinfele” se completeaza cu textul ,,evenimentului
in transport”;

la lit. I) textul ,,de semnalizare,” se substituie ,,a sistemelor de semnalizare,”;

la lit. m) textul ,,conform art. 14 alin. (7);” se substituie cu textul ,,cu respecta-
rea misurilor prevazute la art. 14 alin. (6);”;

lit. 0) va avea urmétorul continut:

,»0) de a solicita si de a li se acorda asisten{d in cadrul investigatiei tehnice
privind siguranta din partea autoritétilor si institutiilor publice, din partea operatorilor
de transport, a autorititilor de supraveghere si pazi a frontierei de stat, a autoritatilor
responsabile cu operatiunile de céutare si salvare, a pilotilor si a personalului servicii-
lor portuare si de transport naval.”,

7. La art. 9:

la alin. (1):

textul ,,percepute ca fiind” se substituie cu textul ,,care indici asupra unui”;

textul ,,Serviciul 112”, sd se substituie cu cuvintele ,,Serviciului national unic
pentru apelurile de urgenta 1127,



8. La Art. 10:

alin. (5) va avea urmitorul continut:

»(5) Operatorul de transport aerian, feroviar sau naval, In calitate de angajator,
asigurd Tn mod obligatoriu efectuarea examenului medical al angajatilor implicati intr-
un eveniment In transport pentru a determina dac3 acestia s-au aflat sub influenta al-
coolului, a drogurilor, a substantelor toxice sau psihotrope in conformitate cu actele
normative ce reglementeazé procedurile de testare pentru determinarea alcoolemiei, a
consumului de substante psihotrope, stupefiante sau toxice.”.

9. Laart. 11:

alin.(3), se substituie textul ,,cel tirziu in termen de doud luni® cu textul ,,in
termen de doud luni”;

alin. (9) va avea urmatorul continut:
»(9) Biroul desfisoard investigatia tehnica privind siguranta astfel incét si fie
minimizat periclitarea unor activititi sau a unor elemente de infrastructuri.”;

la alin. (10) textul ,,statul proiectant, statul fabricant, statele vizate” se modifica
cu textul ,,statul proiectant si statul fabricant al mijlocului de transport, precum si sta-
tele vizate de evenimentul In transport”;

alin, (11) va avea urmétorul continut:

»(11) In cazul in care un mijloc de transport inmatriculat intr-un alt stat este
implicat Intr-un eveniment in transport survenit pe teritoriul Republicii Moldova, sau
in cazul in care printre persoanele decedate ori rinite grav intr-un eveniment in tran-
sport survenit pe teritoriul Republicii Moldova se numara cetiiteni ai unui alt stat, sta-
tului interesat i se acorda posibilitatea sa trimit observatori pentru a asista la desfasu-
rarea investigatiei. Reprezentantilor statelor interesate li se va oferi dreptul de a vizita
locul evenimentului in transport, de a avea acces la informatiile referitoare la etapele
si rezultatele investigatiei tehnice privind siguranta, inclusiv la raportul final.”;

la alin. (12) dupa textul ,,statul proiectant si statul fabricant” se completeazi cu
textul ,,al mijlocului de transport”.;

alin. (13) lit. b) va avea urmdtorul continut;

»D) este implicat un alt mijloc de transport decét cele proiectate, produse sau
inregistrate in Republica Moldova, In urma céruia a survenit decesul sau vitimarea
unui cetdtean al Republicii Moldova;”; |

alin. (14) va avea urmitorul coninut:

»(14) Cu conditia respectérii cerintei privind evitarea oricarui conflict de inte-
rese, Biroul solicitd institutiilor de proiectare, de producere, certificare si de inregis-
trare a mijloacelor de transport, precum si autorititii de sigurantd a Republicii



Moldova, in limitele competentelor acestora, si numeascd unul sau mai mul{i repre-
zentanti pentru a participa:

a) in calitate de consilier al investigatorului-gef, la orice eveniment in transport
supus investigatiei tehnice privind siguranta, efectuatd pe teritoriul Republicii Mol-
dova;

b) in calitate de consultant, numit in temeiul prezentei legi, care va oferi asis-
tentd reprezentantului acreditat/reprezentantilor acreditati ai Republicii Moldova la
orice investigatie tehnici privind siguranta efectuatd pe teritoriul unui alt stat, in con-
formitate cu standardele internationale si practicile recomandate aplicabile in dome-

”

mu.”,.

la alin. (15) se exclude sintagma ,,in mod deschis”.

10. La art, 13:
alin. (1) se exclude textul ,,ce sosesc In/sau pleacd de”;
alin. (3) se exclude.

11. La art. 14:

alin. (3) textul ,,in custodie sigurd” se substituie cu textul ,,in custodia Biroului,
in conditii de sigurantd,”, iar textul ,,accesului persoanelor neautorizate” se substituie
cu textul ,,impotriva accesului persoanelor neautorizate”;

alin. (5) va avea urmétorul continut:

»(5) Péna la sosirea organului de urmérire penald si a investigatorilor, operato-
rul de transport aerian, feroviar sau naval implicat intr-un eveniment in transport, pro-
prietarul sau gestionarul terenului pe care s-a produs evenimentul in transport are in-
terdictie de a modifica situatia si a preleva probe de la locul evenimentului, de a misca,
muta sau indepérta mijlocul de transport, continutul sau resturile acestuia ori de a pre-
leva probe din acesta, cu exceptia cazurilor in care astfel de actiuni ar fi necesare din
motive de sigurantd ori pentru a acorda ajutor persoanelor rénite sau existd o permisi-
une explicitd a autoritafilor responsabile de a interveni asupra locului evenimentului in
transport si, atunci cind este posibil, in urma consultérii Biroului.”;

alin. (6) va avea urmétorul continut:

»Orice persoand implicatd intr-un eveniment In transport Intreprinde mésurile
necesare In vederea conservérii documentelor, a materialelor sau a inregistrarilor le-
gate de respectivul eveniment In transport, In special pentru a preveni stergerea inre-
gistrérilor de conversatii si alarme. Comandantii mijlocului de transport implicat Intr-
un eveniment in transport sau, in cazul imposibilitétii de exercitiu a acestora, loctiitorii
lor au obligatia si responsabilitatea s& asigure ci sunt pastrate in siguranté toate probele
si documentele probatorii si cd nu se fac niciun fel de modificéri, addugiri, inregistrari
sau alte actiuni asupra inscrisurilor privind perioada anterioard ori ulterioard eveni-
mentului 1n transport respectiv, precum si in timpul producerii acestuia, inclusiv:

a) hartile;

b) jurnalele de bord;



c) inregistrérile scrise, electronice i magnetice sau cele realizate in orice alt
mod;

d) alte documente sau Inregistrari care se considerd cd ar putea avea legaturd
cu evenimentul n transport respectiv. ”;

la alin. (8) lit. c) dupé textul ,,iar atunci cénd se efectueaza §i o urmarire penals,
inclusiv” se substituie cu textul ,,iar atunci cind se efectueazi in paralel gi o urmdrire
penald si ”;

la alin, (9) dupa textul ,,iar atunci cénd se efectueazé i 0 urmarire penald” se
substituie cu textul ,,iar atunci cind se efectueaza in paralel si o urmarire penald”.

12. La art. 15 alin. (4) se textul ,,a instantelor de judecatd si a organului de
urmirire penald” se substituie cu textul ,,a instantelor de judecatd si/sau a organului de
urmdrire penald”.

13. La art. 16 alin. (3) se textul ,,prevézute la art. 17 si 18” se substituie cu
textul ,,prevazute la art. 15 i 16”.

14. La art. 17:

la alin. (1) se exclude textul ,,prevazutd la art. 17, textul ,,Rapoartele descriu
obiectivele investigatiilor previzute la art.” se substituie cu textul ,,Rapoartele descriu
scopul investigatiei conform art.”, iar cuvéntul ,,culpa” se substituie cu cuvéantul
»vinovitia”;

la alin.(3):

la lit. a) textul ,,numele operatorului de transport” se substituie cu textul ,,de-
numirea operatorului de transport”

lit. b) textul ,,51 a reprezentantei” se substituie cu textul ,,si a reprezentantilor
acreditati”;

la alin. (4) textul ,,la alin. (12) lit. a)” se substituie cu textul ,la alin. (11) lit.
a)”;

alin. (5) va avea urmitorul continut:

»(3) Inainte de a publica raportul final, Biroul solicitd comentarii din partea
autorittilor previzute la alin. (11) lit. a), inclusiv din partea statelor care au proiectat,
produs, Inregistrat sau emis certificatul de tip al mijlocului de transport si, prin inter-
mediul acestora, din partea titularului certificatului de tip, din partea fabricantului sau
din partea operatorului de transport in cauzi. In cazul in care au fost solicitate comen-
tarii, Biroul respectd standardele internationale si practicile recomandate.”;

la alin. (6) cuvantul ,raport” se modificd cu textul ,raport final”, iar textul
»aceastd analizd” se modificd cu textul ,respectiva investigatie tehnici privind sigu-
ranta.”;



la alin. (7) 1n fata textului ,,publicd o declaratie intermediard” se include cuvan-
tul ,,Biroul”;

la alin. (11) lit. f) textul ,,statului victimelor” se substituie cu textul ,,statului ai
carui cetdteni sunt victimele”,

15. Art. 21 se modificd si se expune In urmétoarea redactie:

»Pénd la data intrérii in vigoare a prezentei legi, Guvernul:

a) va prezenta Parlamentului propuneri vizind punerea in concordanti a legis-
latiei In vigoare cu prezenta lege;

b) va pune In concordantd actele sale normative cu prezenta lege.”

c) va aproba regulamentul de organizare si functionare, structura si efectivul-

limitd ale Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor Transporturi.

Radu MARIAN,
Deputat in Parlament



