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Cu privire la aprobarea proiectului de lege privind modificarea
si completarea Codului contraventional al Republicii Moldova
nr. 218-XVI din 24 octombrie 2008

———

Guvernul HOTARASTE:
Se aprobd si se prezintd Parlamentului spre examinare proiectul de lege

privind modificarea si completarea Codului contraventional al Republicii
Moldova nr.218-XVI din 24 octombrie 2008.

Prim-ministru IURIE LEANCA

Contrasemneaza;
Ministrul justitiei Oleg Efrim
Ministrul afacerilor interne Dorin Reczan

Ministrul transporturilor
si infrastructurii drumurilor Vasile Botnari



Proiect

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA
LEGE

pentru modificarea si completarea Codului Contraventional
al Republicii Moldova nr.218-XVI din 24 octombrie 2008

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Articol unie. — Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218 din
24 octombrie 2008 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr. 3-6, art.
15), cu modificérile 51 completdrile ulterioare, se modificd si se completeaza
dupd cum urmeaza:

1. La articolul 198 alineatul (2), cuvintele ,,intenionatd a” se exclud.

2. Articolul 237 va avea urmétorul cuprins:

»Articolul 237, Incilcarea regulilor de traversare a liniei de cale feratd
prin pasajul de nivel

»(1) Traversarea de citre conducatorul de vehicul a liniei de cale ferati in
afara pasajului de nivel,

se sanctioneaza cu amenda de la 75 la 100 de unitdti conven{ionale sau cu
muncd neremuneratd in folosul comunitétii pe o duratd de la 20 la 30 de ore, sau
cu arest contraventional pe un termen de 15 zile, in toate cazurile cu privarea de
dreptul de a conduce vehicule pe un termen de 6 luni.

(2) Incilcarea de catre conducatorul de vehicul a regulilor de traversare a
liniei de cale ferata prin pasajul de nivel,

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 125 de unitéti conventionale sau cu
munca neremuneratd in folosul comunitdtii pe o duratd de la 30 la 40 de ore, sau
cu arest contraventiorial pe un termen de 15 zile, in toate cazurile cu privarea de
dreptul de a conduce vehicule pe un termen de 1 an.

(3) Incalcarea de catre conducatorul de vehicul a dispozitiilor previzute la
alin.(1)-(2), care a generat riscul producerii unui accident de circulatie,

se sanc{ioneaza cu amenda de la 125 la 150 de unitéti conventionale sau cu
muncd neremunerata in folosul comunititii pe o duratid de la 40 la 60 de ore, sau
cu arest contravenfional pe un termen de 15 zile, in toate cazurile cu privarea de
dreptul de a conduce vehicule pe un termen de la 2 la 3 ani.”
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3. Articolul 240:

la alineatul (1):

in dispozitie, dupd cuvintele ,,de sens obligatoriu” se completeaza cu
cuvintele ,,a indicatoarelor de informare privind directia permisd de deplasare”,
cuvintele ,de depdsire a vehiculelor” se substituie cu cuvintele ,privind
delimitarea benzilor de circulatie de sens opus si celor destinate vehiculelor de
rutd, a regulilor de circulatie pentru vehicule privind inceperea deplasarii si
schimbarea directiei de mers, privind pozitia pe carosabil, privind depisirea
vehiculelor, privind trecerea intersectiilor si locurilor de oprire a transportului
public, privind remorcarea vehiculelor, privind transportarea persoanelor si
incarcaturilor, privind deplasarea pe autostrazi’”;

in sanctiune, sintagma ,,de la 5 la 10 unitati conventionale” se substituie cu
sintagma ,,de la 20 la 25 unitadfi conventionale cu aplicarea a 3 puncte de
penalizare”;

la alineatul (2), in sanctiune, sintagma ,2 puncte de penalizare” se
substituie cu sintagma ,,3 puncte de penalizare”.

4. Articolul 244:

in dispozitie, sintagma ,art. 237-239” se substituie cu sintagma ,,art. 238-
239”.

5. Articolul 400;

la alineatul (1), cifrele ,,228-245 se substituie cu cifrele ,,228-236, 238-
2457,

alineatul (4) se completeazi dupa cifra ,,227” cu cifra ,,2377;

alineatul (6) se completeazi dupa cifra ,,233” cu cifra,,237”.

Presedintele Parlamentului
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NOTA INFORMATIVA

, 2
Codului Contraventional RM, la capitolul indspririi sanctiunii pentru savarsirca
contraventitlor.

Astfel ci dinamica accidentelor inregistrate la incalcarea prioritatii la
trecerea intersectiilor, a pasajelor de nivel, precum si nerespectarea semnalelor de
reglementare ale semafoarelor la pasajele de nivel se mentine la cotele inregistrate
in anii 2009-2012.

Reiesind din aceste date constatdm, cd participantii la traficul auto nu
abordeaza o conduita constienta si adecvata cerintelor Regulamentului Circulatiei
Rutiere, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr. 357 din 13.05.2009, respectiv,
pentru a sensibiliza si spori spiritul de responsabilitate atit al conducitorilor auto,
cit st al pietonilor, se propurie de a inaspri pedeapsa pentru incalcarile abordate.

Modificédrile mentionate in Proiect s-au elaborat in limitele prevederilor art.
32 al Codului Contraventional RM.

Proiectul de modificédri nu se suprapune cu prevederile Codului Penal RM,
care protejeaza aceleasi valori sociale; adapteazi sanctiunile pentru contraventiile
prevazute de art.237, 240, 244 si 400 potrivit logicii sanctionatorii a Codului
Contraventional.

Ministerul Afacerilor Interne a propus amendarea art.400 alin.(1) din Cod,
in sensul excluderii contraventiei prevazuta la art. 237 si plasarea acesteia la alin.
(4) si alin. (5) ale art. 400, deoarece in proiectul inaintat sanctiunea complementara
aplicatd la incdlcarea art.237 este privarea de dreptul de a conduce vehicale pe o
perioada de timp. In acest context, contraventia prenotata se constatd doar de ciitre
organele afacerilor interne, iar procesele-verbale Intocmite In acest sens, se remit
spre examinare 1n fond instantei de judecata competente.

Ministerul Justitiei a propus completarea alin.(6) art. 400 Cod
Contraventional, respectiv dupi cifra ,,233” cu cifra ,,237”. In conformitate cu
art.395 alin(1) lit.c) din Codul Contraventional, .instanta judecd cauzele
contraventionale in care agentul constatator, procurorul propune aplicarea
sanctiunii privarii de dreptul special”. Potrivit alin.(6) procesele-verbale se remit
spre examinare in fond instantei de judecatd competente.

In actuala redactie, contraventia previzuta la art. 237 Cod Contraventional,
se examineazd ce organele afacerilor interne, totodatd fiind in drept s3 aplice
sanctiuni in limitele competentelor.

Transportul auto este cel mai periculos mijloc de transport — pe seama lui se
comit 98,8 % din numarul total al accidentelor de transport. La moment,
traumatismul rutier a devenit o epidemie.

Potrivit Organizatiei Mondiale a Sanatatii, anual, din cauza accidzsntelor
rutiere decedeazé 1,3 min de oament si incd 50 mln sint grav traumatizati.
Accidentele rutiere sunt principala cauzd de mortalitate a persoanelor tinere in
virsta de 10 — 24 ani. In Republica Moldova, conform datelor statistice, in anul
2007 au decedat in urma accidentelor rutiere 16,5 persoane la 100 mii locuitor, in
2006 - 14.1.

Proiectul in cauzd propune modificarea art.198, 237, 240, 244 si 400 ale



Prognozele dezvoltirii retelel de transport demonstreaza, ci cresterea
bruscd a numdrului de unititi de transport majoreaza riscul cresterii numarului de
accidente, crednd probleme majore de organizare a zcordarii asistentei in aceste
cazuri. De asemenea, una din cauzele producerii acestor accidente este si factorul
uman. Letalitatea prin traumatism rutier este de 12 ori mai mare decit in cazul altor
trawme, necesitd spitalizare de 7 ori mai des $i survine invalidizarea de 6 ori mai
repede. Peste 70 % din cei traumatizati in accidente rutiere necesitd spitalizare si
tratament indelungat, care in acest caz devine foarte costisitor.

Datele statistice privind numdrul de accidente si de victime in perioada
2009-2012 la trecerile de nivel la calea feratd in Republica Moldova:

- pe parcursul anulut 2009 au fost inregistrate la aceste treceri 9 accidente,
care s-au soldat cu 3 decese, 2 persoane rinite grav si 9 persoane care s-
an ales cu leziuni corporale medii.

- in_anul 2010, a fost inregistrat un singur caz de deces a unei persoane.

- inanul 2011, la trecerile de nivel la calea feratd au fost atestate 8 cazuri de
deces si 10 persoane s-au ales cu leziuni corporale de diferit grad,
traumatisme.

- in_anul 2012 s-au inregistrat 4 cazuri de persoane decedate si o persoani
rinita grav.

Accidentele pe linia de cale feratd se datoreazii conduitei iresponsabile a
conducéorilor zutovehiculelor, pundnd in primejdie viata si siguranta calatorilor,
cauzindu-se totodata si pagube materiale.

Lipsa rabdarii la trecerea peste calea feratd poate duce la consecinte
catastrofale. Cel mai recent caz, la data de 16 iunie pe linia de cale ferata Sipoteni
— Bahmut a avut loc un accident, soldindu-se cu decesul soferului. Desi mai multi
soferi s-au oprit la bariera de trecere a cdii ferate, victima a depasit automobilele si
a Incercat traversarea cdii ferate.

La 10 iunie 2013 pe linia de cale feratd in satul Tirmova, Donduseni o
camionetd a fost lovitd de tren, ca rezultat au decedat 2 (doi) pasageri, iar unul
tlind in stare grava.

La 06 martie 2013 pe segmentul Untesti — Ungheni, la trecerea pe cale ferata
dotatd cu barierd de protectie, a avut loc un accident rutier. Desi era coboréta,
soferul a ocolit bariera, avariind-o partial, iar coliziunea cu trenul marfar a fost
evitata datorita distantei.

La 13 ianvarie 2013 pe linia de cale feratd din satul Sofia, raionul Drochia,
un autovehicul a fost lovit de trenul ce efectua cursa Chisindu-Moscova, in rezultat
a decedat un pasager, soferul a fost dus la spital In stare gravd cu multiple leziuni.

In toate aceste cazuri, organele legii au constatat ci semnalele de circulatie
rutierd (semator gi sunet de avertizare) functionau perfec:. Deci, cauza accidentelor
nu se datoreaza vizibilitatii reduse a semnalelor rutiere sau defectiunilor tehnice ale
semafoarelor si altor semnale de avertizare, ori a lipsei acestor tipuri de semnale.
Cauza accidentelor se datoreaza iresponsabilitdtii soferilor. Multi soferi, spun
rutieristii, trec cu inconstientd de barierele lasate. In cel mai fericit caz, se aleg cu o



amenda cand nu respectd legislatia si i pun propria viata in pericol. De multe ori,
insa, plitesc cu viata lor, dar si cu vietile altor pasageri, avertizeaza polifistii.
Neatentia soferilor este principala cauza a accidentelor, care au loc pe liniile de
cale feratd. Instinctul de conservare ar trebui sd-i determine pe conducatorii auto sa
opreasci la bariera.

Este inadmisibil comportarnentul iresponsabil al conducatorilor auto, in
special al celor de autobuz, care 1si pun in primejdie nu doar propria viata, ci si pe
a altor persoane transportate.

Ministerul Transporturllor si Infrastructurii Drumurilor solicitd sustirerea
prezentei initiative leglslat ve, \
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